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ELEMENTS DE JONCTION 
INCORPORES A DES EXTREMITES 
DE BANDE TRANSPORTEUSE 

On connait de longue date les bandes transporteuses, generalement realisees en 
caoutchouc ou en mattere de synthese et comportant une armature int6rieure souple. 

Divers moyens ont 6te jusqu'a present utilises pour op&er la jonction des 
extr£mit& d'une bande transporteuse initialenient ouverte k ses deux extremit6s, en vue 
de la transformer en une bande transporteuse operationnelle dite sans fin. Ces moyens 
de jonction sont 6galement utilises pour Tinsertion de trongons nouveaux dans une 
bande transporteuse existante, en vue de rallonger ladite bande existante, par exemple 
pour suivre l'avancement de travaux miniers, ou pour remplacer une partie de la bande 
transporteuse qui a ete endommagee. 

Panni ces moyens on peut citer la vulcanisation des extremity, avec une 
operation pr&dable de mise k nu des armatures et la realisation de degres de formes 
comptementaires aux deux extr£mit6s de la bande transporteuse. La vulcanisation donne 
d'excellents resultats mais elle souffre d'un inconvenient qui reside dans le temps de 
realisation, allant souvent jusqu'i 24 heures, ce qui constitue un handicap. 

Le collage au moyen de colles techniques est egalement employ^. II necessite 
comme la vulcanisation un tr6s grand soin en ce qui concerne la preparation des 
extr&nit6s, et une grande rigueur en ce qui concerne les conditions ^application des 
colles techniques. 

Les agrafes m&alliques montees aux extr&nites de la bande transporteuse et 
articulees au moyen d'une tige de liaison et d'articulation passant dans des charnons des 
agrafes m6talliques monies au bord des extremity de la bande transporteuse, sont 
6galement un moyen connu largement utilise pour la jonction des extr&nites des bandes 
transporteuses. Cependant, ce moyen rencontre des problemes causes par Tusure des 
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agrafes et des tiges de liaison ainsi que par des arrachements localises, ce qui entraine 
des reparations et des temps d'arret multiplies des bandes transporteuses. 

Des jonctions d*un nouveau genre ont 6t6 par ailleurs proposes par le deposant 
de la presente demande. Ces jonctions sont decrites en detail par exemple dans les 
5 brevets des Etats-Unis d'Amerique n os 583 957 et 6 601 698. II est fait express&nent 
reference a ces brevets. En bref ces jonctions consistent en des elements de jonction en 
caoutchouc ou en matiere de synthase, arm6s, en forme g6n£rale de H, des paires d'ailes 
s'etendant autour des extr6mites de bande transporteuse, de part et d'autre de la partie 
centrale de la jonction en forme generate de H, les ailes etant munies, les unes de trous 

10 prepenses equipes d'inserts-cuvettes les autres des trous pr^perces 6quip6s d'inserts- 
douilles, permettant le passage, ou le vissage de vis traversant successivement Faile 
superieure, la bande transporteuse etTaile interieure equipees d'inserts-douilles. Ces 
trous equipes de cuvettes sont disposes en quinconce sur une assez grande surface de 
mantere a r6partir au mieux les efforts de traction subis par les ailes de la jonction et par 

15 la bande transporteuse. 

Ces jonctions en H vissSes dans le sens perpendiculaire au plan general des 
jonctions, dScrites dans le brevet des Etats-Ums*d T Am6rique n° 6 601 698 B2, se sont 
averees excellentes du point de vue de la resistance. 

De plus, le d&nontage des jonctions viss6es de ce type est possible, et il permet 

20 de fa9on ais6e un remplacement d'une partie de bande transporteuse d&Srioree, ou le 
rallongement de la bande transporteuse, en vue de suivre Tavancement de travaux 
miniers, par exemple. 

Toutefois, ces jonctions, qui ont resplu beaucoup de problemes dans certaines 
industries, en particulier, les industries extractives lourdes, pour le transport du charbon, 

25 des minerais, des phosphates et autres produits en vrac lourds, rencontrent encore, dans 
certains cas, des problemes d f arrachement des ailes qui, bien qu'elles soient biseautees 
dans le sens de l^paisseur a Fextremite qui est en contact avec la bande transporteuse, 
preseritent une epaisseur qui donne parfois prise aux racleurs dont sont Equipees ces 
bandes. 



Enfin, il est souhaitable de disposer, par exemple pour ie remplacement de 
bandes transporteuses de modele et de longueur standard, pour une certaine machine, 
par exemple dans les travaux routiers, les travaux de terrassement, les travaux agricoles 
et des travaux similaires, de bandes transporteuses dont les extremity soient preparees 
pour Stre raccordees facilement et rapidement 

On a dijk propose dans le pass6 des bandes transporteuses equip£es & leurs 
extremites de demi-jonctions de formes complementaires Tune de l'autre. Par exemple 
on peut citer les brevets anterieurs GB-A-548 209 de Dunlop Rubber Company Limited, 
GB-A-708 461 de Cable Belt Limited, FR-A-1 140 516 de Dunlop Rubber Company 
Limited. 

Cependant, les elements de jonction proposes dans ces brevets de Tart ant&ieur 
6taient difBciles h mettre en oeuvre et la manipulation des extremites de bande 
transporteuse pour les presenter en vue de leur assujettissement mutuel 6tait fort 
complexe. De plus les moyens d'assujettissement, lattes ou tiges pass£es dans des trous 
transversaux appartenant alternativement a Tune et a l'autre extremite de la bande 
transporteuse 6taient fort difficiles h mettre en place, en particulier sur des bandes 
transporteuses du type lourd. Enfin la resistance a la traction de ces jonctions a lattes 
transversales laissait k d^sirer. En effet, les lattes, ou tiges, transversales provoquaient 
dans la matiere constitutive, prSsente entre les 2 couches d'armature disposes 
respectivement au-dessus et au~dessous des trous transversaux des effete de 
cisaillement, aboutissant a la deterioration des jonctions. 

Le probleme ainsi pose est r&solu selon l'invention au moyen d ! une jonction pour 
bande transporteuse, constitute de deux demi-jonctions, en caoutchouc vulcanise ou en 
matifere plastique, solidarisees chacune respectivement avec une extremite de bande 
transporteuse, les demi-jonctions ayant une forme gen&alement plate et une epaisseur 
maximum 6gale ou legdrement inferieure h celle de Textr&nite de bande transporteuse 
avec laquelle elle est solidarisee et pr^sentant des formes comptementaires leur 
permettant d'etre imbriquSes pour former une jonction dont l'epaisseur est au maximum 
egale & celle des extremites de bande transporteuse, lesdites deux demi-jonctions 
comportant une armature souple, textile ou autre, et 6tant respectivement munies 
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d'inserts-cuvettes et d f inserts du type douille permettant le passage de moyens 
d'assemblage du type a tige disposes peipendiculairement au plan general de la jonction, 

caract6risee en ce que 
- la solidarisation de chacune des deux demi-jonctions avec Fextr6mite 
5 correspondante de bande transporteuse est realiste d'une part grace k ia continuity de la 
matiere constitutive de Textremity et de la demi-jonction et d'autre part au moyen des 
armatures souples, textiles ou autres, des extremites correspondantes de bande 
transporteuse, chacune des armatures se prolongeant k Tint&ieur de chaque demi- 
jonction en formant un repli du cote du bord libre, ou bord avant de chacune des demi- 

10 jonctions, k proximity dudit bord libre, les parties d'armature ainsi repliees se 

prolongeant au minimum au-dela de Finsert-douille le plus 61oigne de la partie de bord 
avant alignSe longitudinalement avec ledit insert-douille, les demi-jonctions males 
comportant deux niveaux, un niveau sup&ieur et un niveau inferieur, le niveau 
sup&ieur contenant Tarmature repliee et le niveau inferieur ne comportant que de la 

15 mati&re constitutive, dont le bord avant a sensiblement la m&ne forme que le bord avant 
du niveau sup&ieur, mais avec un ddcalage vers Farrfere correspondant au minimum a 
la distance separant du bord avant les inserts-cuvettes les plus 61oign$s du bord avant, 
et les demi-jonctions femelles comportant deux niveaux, un niveau superieur ne 
comportant que de la mattere constitutive et dont le bord avant a une forme 

20 comptementaire de celle du bord avant des demi-jonctions males correspondantes, et un 
niveau inf£rieur contenant Tarmature replfee et les inserts-douilles dont le bord avant est 
decate vers l'avant par rapport au bord avant du niveau superieur, sa forme etant 
compl6mentaire de celle du bord avant de la demi-jonction male, 
■ - la solidarisation des demi-jonctions male et femelle Tune avec Tautre est 

25 effectu^e au moyen d r 616ments d'assemblage k tige par exemple des rivets ou des 

crampons, mais de preference au moyen de vis dont ia t§te est en appui sur le fond des 
inserts-cuvettes et dont le filetage est visse dans des inserts-douilles correspondants, 
fdetfe interieurement, ou bien lisses dans le cas ou les vis sont auto-taraudeuses, la tete 
des vis et leur extremite oppos6e ne depassant pas au-dela des surfaces exterieures des 

30 demi-jonctions a l'endroit oil les vis sont implant6es. 



Pour la description de la presente invention, les conventions de description 
suivantes ont ete adoptees, mais il est Evident que des conventions inverses auraient 
tout aussi bien pu 1'Stre, par exemple supSrieur ou avant rempla9ant infSrieur on arridre, 
suivant la position ^observation par rapport aux objets d&rits ou la presentation des 
objets decrits par rapport k Tobservateur. C'est pourquoi ces conventions de description 
sont 6voqu6es ici. Dans la presente description et dans les revendications annexees, 
avant signifiera le c6t6 libre de chacune des demi-jonctions, arriere signifiant le cdte 
rattach6 k Textr&nite de bande transporteuse correspondante, niveau superieur signifiera 
le niveau proche de la partie de la bande transporteuse recevant les mati&res ou objets k 
transporter, niveau inf&ieur signifiera le niveau proche de la partie de la bande 
transporteuse qui touche les rouleaux moteurs et les rouleaux de renvoi. M31e 
s'appliquera aux demi-jonctions comportant des inserts-cuvettes et femelle s'appliquera 
aux demi-jonctions comportant des inserts-douilles. Longitudinal signifiera le sens 
longitudinal, de la bande transporteuse, transversal le sens perpendiculaire au sens 
longitudinal de la bande transporteuse k laquelle se raccorde ou se raccorderont les 
demi-jonctions, et ce, quelles que soient les dimensions relatives des parties des demi- 
jonctions auxquelles ces adjectifs seront appliques. 

H faut noter qu'en application de ce qui pr6c£de bien que dans tous les exemples 
represents plus loin dans les dessins, les vis et les inserts-cuvettes de la demi-jonction 
mSle soient situes k Toppos6 de la bande transporteuse, il est tout aussi possible de 
proceder k Tinverse, la partie male (done ses vis et ses inserts-cuvettes) etant situee du 
cot£ de la bande transporteuse. 

II faut noter que le terme "extremite de bande transporteuse" employ6 dans la 
pi6sente description ne signifie pas necessairement une extx&nite d'une bande 
transporteuse, d€jk existante au stade de la fabrication des demi-jonctions. H peut s'agir, 
comme on le verra plus loin, d f une "extremity de bande transporteuse" comportant tous 
les Elements d ! une bande transporteuse (matiere constitutive entourant une armature 
souple de chaque c6te de celle-ci et solidaris^e avec celle-ci par exemple par 
vulcanisation) mais de tr6s courte longueur, qui est destin£e a etre raccordee, par 
exemple par vulcanisation, selon des proc6d£s bien connus, k une bande transporteuse 
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de longueur choisie h un stade ult£rieur de fabrication, ou meme chez lHitilisateur, en 
vue de preparer un remplacement de bande transporteuse, ou un allongement de bande 
transporteuse pendant que celle-ci est encore en service, le montage effectif sur un 
dispositif de transport pouvant ainsi Stre realise en un tr&s court d61ai si Ton fait la 

5 comparaison avec une vulcanisation effectuee sur une bande transporteuse qui a du etre 
arretee. Bien entendu, dans de nombreux cas, par exemple dans le cas ou la bande 
transporteuse est de longueur standard (machines pour la mise en rouleaux de foin ou de 
paille, machines pour les travaux routiers, etc) l r n extr6mit6 de bande transporteuse" sur 
laquelle est r6alis6e la demi-jonction selon I'invention est celle dhme bande de grande 

10 longueur et non celle d*un tres court tron9on comme dans le cas evoqu6 plus haut Dans 
de nombreux cas le moulage de la demi-jonction sera effectue en meme temps que celui 
de la bande transporteuse elle-m£me, les matieres constitutives et rarmature etant les 
memes dans la bande transporteuse et dans les demi-jonctions rdalisees a ses deux 
extremity. 

1 5 Selon un perfectionnement avantageux de Tinvention qui procure aux demi- 

jonctions une meilleure resistance, la jonction est caracterisSe en ce que les inserts- 
douilles sont implantes dans les demi-jonctions femelles de fa$on telle que la douille 
entraine les bords du trou des deux parties d'armature entourant la douille 
perpendiculairement au plan general de ces couches et sont de ce fait solidarisees avec 

20 la demi-jonction femelle dans deux plans perpendiculaires par la mati&re constitutive et 
par les parties d'armature qui les entourent 

Selon un dSveloppement suppl&nentaire la jonction est caract&risee en ce que les 
inserts-douilles comportent une partie formant une collerette plate solidaire de la partie 
douille proprement dite et disposee perpendiculairement a l f extr6mite de la douille qui 

25 est la plus proche de la surface exterieure du niveau inferieur de la demi-jonction 

femelle .correspondante, en n'6tant s^paree de cette surface que par une mince couche de 
matiere constitutive, ces collerettes s'etendant dans un plan parallele au plan g6n6ral de 
la demi-jonction et 6tant solidarisfes avec la matfere constitutive qui les entoure. 

En ce qui concerne les inserts-cuvettes, il est avantageux que les inserts-cuvettes 

30 soient implantes dans les demi-jonctions m§les de fa?on telle que la cuvette s'appuie 
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etroitement par ses parties bordant le trou central contre les bords du trou pratique dans 
deux parties d'armature, avec lesqueUes elle est solidarisee par la matiere constitutive 
environnante. 

Diverses formes de bord avant des niveaux sup6rieur et inferieur des demi- 
5 jonctions mSle et femelle sont possibles sans sortir de la port6e de rinvention. Parmi ces 
formes, on peut citer des jonctions dans lesqueUes le bord avant du niveau sup6rieur de 
la demi-jonction mSle est constitute d'une suite de parties de bord avant perpendiculaires 
au sens longitudinal de la demi-jonction male, d£cal6es les unes par rapport aux autres 
dans le sens longitudinal et de parties de bord avant s'etendant longitudinalement, 

10 chacune de ces parties de bord avant perpendiculaires au sens longitudinal 6tant relive a 
la partie, ou aux parties, de bord avant perpendiculaire(s) au sens longitudinal d£cal6e(s) 
vers l'arrtere la plus proche, ou les plus proches, par des parties de bord avant parallfeles 
au sens longitudinal, en formant ainsi une ligue brisSe, les formes du bord avant du 
niveau inferieur de la demi-jonction mile, du bord avant du niveau superieur de la 

1 5 demi-jonction femelle et du bord avant du niveau inferieur de la demi-jonction femelle 
decoulant, comme d&Eni plus haut, de la forme du bord avant du niveau supSrieur de la 
demi-jonction male, rarmature etant refendue longitudinalement sur les distances 
n£eessaires pour former des replis d£cates et les parties replies d6caI6es correspondant 
aux parties de bord avant d6calees. On peut citer egalement des jonctions dans 

20 lesqueUes le bord avant se pr6sente sous forme de lignes brisees organises selon 
differentes modalites expHquees plus loin en relation avec des formes de r&disation 
indiquSes a titre d'exemple, le but g<§n6ral rechercM <§tant de ne pas presenter aux 
racleurs des bords avant qui s'etendent sur des distances importantes dans le sens 
transversal, lesquels bords peuvent donner prise aux racleurs, ceci allant a Tencontre de 

25 Tun des buts principaux de la presente invention. Un exemple n^gatif de ce genre sera 
donn£ plus loin en rapport avec les explications concemant un dessin dim tel exemple. 

Mieux m&ne des bords avant ne pr&entant que des lignes obUques par rapport 
au sens longitudinal risquent encore moins de donner prise aux racleurs. On en verra des 
exemples dans les formes de realisation decrites plus loin. 
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Comme le montreront d'autres exemples, le deposant a egalement 6tudi£ des 
formes de bord avant dans lesquels la realisation des replis de Farmature est assez 
simple, tout en procurant une forme ne dormant pas prise aux racleurs. 

A ce sujet'il faut rappeler, compte-tenu du fait que, comme dit plus haul, on 
5 veille selon rinvention a ce que F£paisseur des demi-jonctions imbriqu£es et assemblies 
ne d6passe pas celle des extr£mites de bande transporteuse assocteesj Iheoriquement les 
racleurs ne devraient pas s'accrocher aux bords avant des demi-jonctions. Cependant des 
deplacements minimes des niveaux superieurs des demi-jonctions sont possibles en . 
cours de fonctionnement, c'est pourquoi le choix de formes comme celles etudiees par le 
10 deposant est important pour eviter de donner aux racleurs une prise, si faible soit telle. 

Des formes de realisation de rinvention particulidrement avantageuses sont 
presentees dans les dessins dans lesquels : 

la figure 1 represente en perspective un exemple de forme de realisation de 
jonction selon rinvention des extr6mit£s de bande transporteuse, en situation sur un 
15 rouleau d'entrainement, 

la figure 2 represente en perspective un autre exemple de realisation de jonction 
selon rinvention et des extremites de bande transporteuse, en situation sur un rouleau 
d'entrainement, 

la figure 3 represente, vue en perspective, des parties d'armature repliees en vue 
20 d'etre incorporees dans des demi-jonctions de formes complementaires selon rinvention, 

la figure 4 represente, en coupe longitudinale et de fa9on schematique, les 
elements constituant deux demi-jonctions selon rinvention, 

la figure 5 represente, en coupe longitudinale et de fa?on schematique, les 
elements constituant deux demi-jonctions selon rinvention, a des stades difKrents 
25 ^insertion (figure 5a) des Elements et d'assemblage des deux demi-jonctions (figure 5b), 

la figure 6 represente, en plan, une forme de realisation de jonction selon 
rinvention a Fetat assemble dont la forme correspond a celle des armatures repliees de 
la figure 3, 

la figure 7 represente, en perspective, la forme de realisation de la figure 6, les 
30 deux demi-jonctions etant encore s6parees, 
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les figures 8 et 9 repr£sentent des parties d'armature replies correspondant a 
d'autres formes de realisation de demi-jonctions selon l'invention, 

la figure 1 0 est une vue en perspective d'encore une autre forme de realisation de 
jonction selon l'invention, 
5 la figure 1 1 est une vue en perspective des armatures replies et £chancr£es en 

vue d'etre incorpor£es dans une jonction selon la figure 10, 

la figure 12 est une vue en perspective d'encore une autre forme de realisation 
d'une jonction selon invention, 

la figure 13 est une vue en perspective des armatures repliees dans le bute d'etre 
10 incorpor£es dans une jonction selon la figure 1 2, 

la figure 14 repr£sente la jonction selon la figure 10, mais vue en plan, 
la figure 1 5 represente la jonction selon la figure 12, mais vue en plan, 
la figure 16 represente, en coupe longitudinale et agrandi, le systeme 
^assemblage vis-insert-cuvette-insert-douille et Timplantation d*un insert-cuvette et d'un 
15 insert-doitille dans les extr&nit£s respectives de bande transporteuse. 

Sur la figure 1 un rouleau 5 sert a entrainer des extremites 1, V de bande 
transporteuse, on remarque une demi-jonction mfile 3 et une demi-jonction femelle 4 
assemblees au moyen de vis 1 5. Cette jonction ne montre que le principe general des 
jonctions selon Tinvention car, cotome d6ji 6voqu6 dans ce qui precede, elle presente 
20 une partie avant de la demi-jonction male 3 qui s'etend sur toute la largeur et qui, de ce 
fait, peut facilement etre accrochee par les racleurs. 

La figure 2, represent© une autre jonction selon l'invention, plus elaboree, dans la 
meme situation que la jonction de la figure 1. On remarque que le bord avant de la 
demi-jonction mSle 3 presente des parties decaiees dans le sens longitudinal qui 
25 permettent d^viter de donner eventuellement prise aux racleurs sur une partie trop 
importante de la largeur au meme instant. 

La figure 3 represente en perspective les parties d'armatures repliees 7, repliees 
sur les armatures 6 au niveau des replis 8 ctecales longitudinalement venant des 
extr6mit6s de bande transporteuse (non representees), les armatures etant refendues 
30 longitudinalement pour permettre ces decalages. 
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La figure 4 represente, en coupe longitudinalement et schematiquement, les 
elements des demi-jonctions : les inserts-cuvettes 13, la couche superieure de matiere 
constitutive 10, les annatures replies 6, 7, les replis 8, les couches inferieures de 
matiere constitutive 1 1, une fine couche intermediate 12 entre les armatures replies 6, 
5 7 des deux demi-jonctions, les inserts-douilles 14, leur douille 14", leur collerette 14 ! , 
les vis 15 servant k l'assemblage etant representees au-dessus des inserts-cuvettes 13. 

Les figures 5a et 5b reprisentent les memes elements, portant les memes 
references numeriques, les inserts-cuvettes et les inserts-douilles etant pris dans les 
couches vulcanisees de matiere vulcanis6e et d'armature et les demi-jonctions etant 
10 pretes k etre assemblies sur la figure 5a, et etant assemblies sur la figure 5b. 

Sur la figure 6, reprisentant en plan une jonction assemblee, on reconnait la 
surface superieure de la demi-jonction mSle 3 ainsi que les vis 15 et les inserts- 
cuvettes 13. 

Sur la figure 7, representant en perspective une forme de realisation, on 
15 remarque des parties de bord avant 16pp perpendiculaires au sens longitudinal de demi- 
jonction mSle 3, des parties de bord avant 16pp paralleles au sens longitudinal de demi- 
jonction male 3, un niveau superieur 22 de demi-jonction male 3, un niveau inferieur 23 
de demi-jonction mSle ainsi que du c6t6 de la demi-jonction femelle 4 de forme 
complementaire k celle de la demi-jonction male 3, les niveaux superieur 20, et inferieur 
20 21 de demi-jonction femelle, et enfin les extrimitis de rattachement 1, l f . 

Sur les figures 8 et 9 on peut voir deux autres fa9ons de replier les armatures 
correspondant respectivement a deux autres formes de bord avant de la meme famille 
que celle de la figure 3. 

Sur la figure 1 0 est representee en perspective une autre forme de realisation, 
25 vue en perspective. 

Sur la figure 1 1 sont representees les armatures repli6es, qui correspondent k la 
forme de realisation representee sur la figure 10. Dans cette forme de realisation 
representee terminee et assemble sur la figure 10, le bord avant 16 du niveau superieur 
22 de la demi-jonction mSle 3 est globalement perpendiculaire au sens longitudinal, k 
30 ^exception de deux echancrares 1 9, 1 9' en forme de V pratiques de telle sorte que la 
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pointe du V soit orientee vers I'arriere. On remarque une forme correspondante sur la 
figure 11, Tarmature £tant repltee et echancree selon une fonne identiqixe & celle du bord 
avant termine et 6tant situee en retrait vers Tarridre dans la demi-jonction male termutee. 
Le dessin ne represente que deux formes de V mais, selon la largeur de Textremit6 de 
bande transporteuse, on peut naturellement en prSvoir une seule ou un nombre sup6rieur 
k deux de pointes en forme de V. Le bord du niveau sup&ieur de la demi-jonction 
femelle dont la maiiSre constitutive est en continuity avec celle de I'extr&nitd de bande 
transporteuse correspondante presente, une forme comptementaire de celle du bord 
avant du niveau superieur de la demi-jonction mfile 3. 

On remarque les pointilles figurant & la fois le bord avant du niveau inferieur de 
la demi-jonction femelle 4 et le bord avant du niveau inf&ieur de la demi-jonction male 
3. De fafon analogue le bord de la partie inf&ieure de la demi-jonction mSle dont la 
matiere constitutive est en continuity avec celle de rextremite de bande transporteuse 
correspondante a une forme comptementaire de celle du bord avant de la demi-jonction 
femelle. Les vis d'assemblage 15 sont implantees, ainsi que les inserts-cuvettes et les 
inserts-douilles sur une distance qui peut etre accrue compte-tenu de la forme 
particulidre de cette forme de realisation, ce qui signifie qu'un plus grand nombre de vis 
peut Stre implante tatrt dans le sens longitudinal que dans le sens transversal en 
augmentant la dimension des demi-jonctions male et femelle dans le sens longitudinal. 
Sur la figure 12 est representee encore une autre forme de realisation. 
La figure 13 reptesente les armatures repliees qui correspondent a la forme de 
realisation representee sur la figure 12. 

On remarque que le bord avant du niveau superieur 22 de la demi-jonction male 
est vu en plan en forme de V, la pointe du V ftant orientee vers l'avant, les formes de 
bords avant du niveau inferieur 23 de la demi-jonction m§le 3 dont la mati&re 
constitutive est en continuity avec celle de la demi-exttemite correspondante, et du 
niveau superieur 20 de la demi-jonction femelle 4 dont la matidre constitutive est en 
continuity avec celle de la demi-exttemite correspondante, d&xmlant de la forme du 
bord avant du niveau superieur 22 de la demi-jonction male 3 comme defini plus haut 
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Sur la figure 14, on reconnait les vis 15, les inserts-cuvettes 13, les echancrures 
19, 19' de lajonction de la figure 10, vue en plan. 

Snr la figure 1 5, on reconnait les inserts-cuvettes 13 et la forme en V du niveau 
sup6rieur 22 de la demi-jonction m§le, de la figure 12, vue en plan. 
5 Enfin sur la figure 16 qui est un agrandissement d'une coupe longitudinale du 

systeme d'assemblage vis-insert-cuvette-insert-douille on reconnait la vis 15, l'insert- 
cuvette 13, le niveau supSrieur 22 de la demi-jonction male, le niveau sup&ieur 20 de la 
demi-jonction femelle, le niveau inf&ieur 21 de la demi-jonction femelle, Finsert- 
douille 14, sa douille 14" et sa collerette 14\ On remarque egalement dans chaque demi- 
10 jonction, les couches sup£rieures replies et les couches inferieures, lesdites couches 
etant relev6es le long de la douille et abaissees le long de la cuvette. 

La presente invention a 6t6 decrite a Taide de diverses formes de realisation 
servant d'exemples, cependant elle ne se limite pas aux exemples represents et d6crits. 
Sa portee s'etend au contenu des revendications, soutenu par le texte complet de la 
15 partie description. 
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Revendications 

1. Jonction pour bande transporteuse, constitute de deux demi-jonctions, en 
caoutchouc vulcanise ou en matiere plastique, solidaris6es chacune respectivement avec 
une extremite de bande transporteuse, les demi-jonctions ayant une forme generalement 
plate et une Spaisseur maximum 6gale ou legeremeni inf&rieure h celle de Textremite de* 
bande transporteuse avec laquelle elle est solidaris£e et pr6sentant des formes 
compl&nentaires leur permettant d'etre imbriqutes pour former la jonction dont 
TSpaisseur est au maximum 6gale h celle de Fextremite de bande transporteuse, lesdites 
deux demi-jonctions comportant une armature souple, textile ou autre, et etant 
respectivement munies d'inserts-cuvettes et d'inserts du type douille permettant le 
passage de moyens d'assemblage du type a tige disposes perpendiculairement au plan 
general de la jonction, 

caracterisee en ce que 
- Ia solidarisation de chacune des deux demi-jonctions (3, 4) avec Textr&mte 
correspondante de bande transporteuse est r£ alis£e 

d'une part au moyen des armatures socles (6), textiles ou autres, des extremites 
correspondantes (1 ou T) de bande transporteuse, chacune des armatures (6) se 
prolongeant & Pinterieur de chaque demi-jonction (3, ou 4) en formant un repli (8) du 
cote du bord libre, ou bord avant de chacune des demi-jonctions (3, ou 4) k proximite 
dudit bord libre, les demi-jonctions males (3) comportant deux niveaux, un niveau 
superieur (22) et un niveau inferieur (23), le niveau superieur (22) contenant l'armature 
replide et le niveau inferieur (23) ne comportant que de la mattere constitutive, dont le 
bord avant (1 6 f ) a sensiblement la mfime forme que le bord avant (16) du niveau 
superieur (22), mais avec un decalage vers Tarri^re correspondant au minimum A la 
distance stparant du bord avant (16) les inserts-cuvettes (13) les plus eloigns du bord 
avant (16), 

et les demi-jonctions femelles (4) comportant deux niveaux, un niveau superieur (20) ne 
comportant que de la matiere constitutive et dont le bord avant (16 m ) a une forme 
compldmentaire de celle du bord avant (16) des demi-jonctions males correspondantes, 
et un niveau inf6rieur (21) contenant rarmature repliee (6, 7) et les inserts-douilles (14), 
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dont le bord avant (1 6") est decale vers l'avant par rapport au bord avant (1 6 m ) du 
niveau superieur (20), sa forme etant compl&nentaire de celle du bord avant du niveau 
inf&ieur (23) de la demi-jonction m§le, 

- la solidarisation des demi-jonctions mile (3) et femelle (4) l*une avec Tautre est 

5 effective au moyen d'elements ^assemblage & tige par exemple des rivets ou des 

crampons, mais de preference au moyen de vis (1 5) dont la tSte est en appui sur le fond 
des inserts-cuvettes (13) et dont le filetage est viss6 dans des inserts-douilles (14) 
correspondants, filetes interieurement, ou bien lisses dans le cas oil les vis sont auto- 
taraudeuses, la tete des vis (15) et leur extremity oppos6e ne depassant pas au-del& des 

10 surfaces exterieures des demi-jonctions k Tendroit oil les vis sont implantees. 

2. Jonction pour bande transporteuse selon la revendication 1, caracterisee en ce 
que les extr&nit& de bande transporteuse (1, 1") r^alis^es simultanement 4 la realisation 
des demi-jonctions male (3) et femelle (4), sont, au stade de la realisation des demi- 
jonctions, encore independantes d'une bande transporteuse. 

15 3 . Jonction pour bande transporteuse selon la revendication 1 , caracterisee en ce 

que les inserts-douilles (14) sont implantes dans les demi-jonctions femelles (4) de 
fa9on telle que la douille (14") entraine les bords du trou des deux parties d'armature (6, 
7) entourant la douille perpendiculairement au plan general de ces couches et sont de ce 
fait solidarises avec la demi-jonction femelle (4) dans deux plans perpendiculaires par la 

20 mattere constitutive et par les parties d'armature qui les entourent. 

4. Jonction pour bande transporteuse selon la revendication 3, caracterisee en ce 
que les inserts-douilles comportent une partie fonnant une collerette plate (14 f ) solidaire 
de la partie douille proprement dite et disposee perpendiculairement a Textremite de la 
douille (14") qui est la plus proche de la surface exterieure du niveau inferieur (21) de la 

25 demi-jonction femelle (4) correspondante, en n'etant s6paree de cette surface que par 
une mince couche de matidre constitutive, ces collerettes s'etendant dans un plan 
paralieie au plan general de la demi-jonction et etant solidarisees avec la matidre 
constitutive qui les entoure. 

5. Jonction pour bande transporteuse selon la revendication 4, caracterisee en ce 
30 que les inserts-cuvettes (13) sont implantes dans les demi-jonctions males (3) de fa9on 
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telle que la cuvette s'appuie etroiternentpar ses parties bordant le trou central contre les 
bords du trou pratiqu6 dans deux parties d'armature (6, 7), avec lesquelles elle est 
soiidaris£e par la matiere constitutive environnante. 

6. Jonction pour bande transporteuse selon Tune quelconque des revendications 
5 qui pr6c£dent, caracteris6e en ce que le bord avant (16) du niveau sup6rieur (22) de la 
demi-jonction mSIe est constitue d'une suite de parties (16pp) de bord avant 
perpendiculaires au sens longitudinal de la demi-jonction mSle, d6cal6es les unes par 
rapport aux autres dans le sens longitudinal et des parties de bords s'6tendant 
longitudinalement, chacune de ces parties (16pp) de bord avant perpendiculaires au sens 

10 longitudinal &ant reliee a la partie, ou aux parties, de bord avant perpendiculaires au 
sens longitudinal d^calee(s) vers rarrtere, la plus proche, ou les plus proches, par des 
parties (16pl) de bord avant paralleles au sens longitudinal, en formant ainsi une ligne 
brisee, les formes du bord avant du niveau inferieur (23) de la demi-jonction male (3), 
du bord avant du niveau sup&ieur (20) de la demi-jonction femelle (4) et du bord avant 

15 du niveau inferieur (21) de la demi-jonction femelle d&oulant, comme d£fini dans la 
revendication de rattachement, de la forme du bord avant du niveau sup&rieur (22) de la 
demi-jonction male (3), l'armature (6) etant refendue longitudinalement sur les distances 
n&essaires pour former des replis decates et les parties replies d6cal6es correspondant 
aux parties de bord avant decalees. 

20 7. Jonction pour bande transporteuse selon la revendication 6, caract£ris6e en ce 

que le bord avant de la demi-jonction mSle (3) a, vu en plan, une forme de ligne brisee 
dispose globalement obliquement en travers de la demi-jonction. 

8. Jonction pour bande transporteuse selon la revendication 6, caracteris^e en ce . 
que le bord avant de la demi-jonction male (3) a, vu en plan, une forme de ligne bris6e 

25 globalement disposee en V, la pointe 6tant orientSe vers Tavant 

9. Jonction pour bande transporteuse selon la revendication 6 5 caract6ris6e en ce 
que le bord avant de la demi-jonction mSle (3) comporte alternativement des premieres 
parties (16pp) de bord avant perpendiculaires au sens longitudinal et des deuxiemes 
parties (16pp) de bord avant perpendiculaires au sens longitudinal d^caldes vers rarrfere 

30 par rapport aux premieres parties (16pp) de bord avant. 
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10. Jonction pour bande transporteuse selon Tune quelconque des revendications 
1 a 5, caracterisEe en ce que le bord avant du niveau superieur (22) de la demi-jonction 
m§le (3) a une forme de V dont les branches sont des lignes droites, la pointe du V etant 
orientEe vers l'avant, les formes du bord avant du niveau inf&ieur (23) de la demi- 

5 jonction male (3), du bord avant du niveau sup&ieur (20) de la demi-jonction femelle 
(4) et du bord avant du niveau inf&ieur (21) de la demi-jonction femelle decoulant de la 
forme du bord avant du niveau sup&ieur de la demi-jonction m§le comme dSfini dans la 
revendication de rattachement, et les replis de Tarmature (6) etant disposes obliquement 
par rapport au sens longitudinal, en suivant en retrait les branches de V de la forme des 
10 bords avant 

11. Jonction pour bande transporteuse selon Tune quelconque des revendications 
1 a 5, caract&isEe en ce que le bord avant du niveau superieur (22) de la demi-jonction 
male (3) est globalement perpendiculaire au sens longitudinal, k Texception d'une ou de 
plusieurs echancrures (19, 19*) en forme de V, la pointe du.V etant orientee vers 

15 rarrfere, ou de forme courbe concave, les parties d'armature (6 et 7) 6tant EchancrEes 
elles aussi en suivant en retrait la forme des Echancrures du bord avant du niveau 
superieur (22) de la demi-jonction mile (3), les formes de bords avant du niveau 
inf&ieur (23) de la demi-jonction male (3) f du niveau sup&ieur (20) et du niveau 
inf&ieur (21) de la demi-jonction femelle (4) decoulant de la forme du bord avant du 

20 niveau sup6rieur (22) de la demi-jonction male (3) comme d£fini dans la revendication 
de rattachement, et les parties d'armature (6 et 7) du niveau inferieur (21) de la demi- 
jonction femelle (4) etant echancrees en suivant en retrait la forme des Echancrures du 
bord avant de ce niveau inferieur (21) de la demi-jonction femelle (4). 
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